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Dot. postepowania przetargowego pn.: ,,Zabezpieczenie osuwiska nasypu drogi powiatowej nr 2420L Bogucin
(skrzyzowanie z S17) — Lublin od km 596+540 do km 597+390 w miejscowosci Piotrawin i Paniefiszczyzna,
gmina Jastkow”.

Wyjasnienie tresci SIWZ

Zarzad Drog Powiatowych w Lublinie z/s w Belzycach, dzialajac zgodnie z art. 38 ust. 2 ustawy
z dnia 29 stycznia 2004 roku - Prawo zaméwien publicznych (tj. Dz. U. z 2018r. poz. 1986 ze zm.) przekazuje
tre$é zapytan do tresci SIWZ wraz z wyjasnieniami, dot. w/w postgpowania przetargowego.

Pytanie nr 1

Po przeanalizowaniu dokumentacji technicznej, przedmiaru robét i kosztorysu ofertowego stwierdzono
rozbiezno$é pomiedzy iloscia wzmocnienia nawierzchni siatka stalowa (pozycja 26 d.5 przedmiaru robot
i kosztorysu ofertowego), a iloscig wykonania stabilizacji siatki stalowej mieszankg slurry seal (pozycja 27 d.5
przedmiaru robdt i kosztorysu ofertowego). Prosimy o wyjasnienie rozbieznosci.

Odpowiedz Nr 1
Wskazana wigksza powierzchnia ulozenia mieszanki niz samej siatki jest poprawna — wynika z modutowych
rozmiarOw siatki stalowej i konieczno$ci miejscowego szerszego frezowania.

Pytanie nr 2

Po przeanalizowaniu dokumentacji technicznej i po przeprowadzonych konsultacjach z firmami
zajmujgcymi sie stabilizacja podioza, zdaniem Wykonawcy przyjete rozwigzanie projektowe, z uwagi na
panujgce warunki gruntowe — wystepujace torfy/grunty organiczne, ktére nie moga stuzy¢ jako szkielet
konstrukcyjny dla technologii DSM jest niewtasciwe.

Wpompowanie zaczynu cementowego do kolumn DSM nie zbuduje nam wzmocnienia i powoduje
ryzyko ,rozplyniecia si¢” pali w gruncie. Dodatkowo prosz¢ zwrdci¢ uwage na to, ze podparta jest jedynie
nowa czes$¢ konstrukcji, a istniejaca zostaje bez podparcia. W zwigzku z tym istnieje niebezpieczenstwo, ze
powstang nowe naprezenia, co spowoduje spekanie nowej konstrukcji. W celu ujednolicenia sposobu wyceny
dla wszystkich oferentéw prosimy o zwrocenie si¢ do projektanta o przeprojektowanie wzmocnienia korpusu
drogowego i rozwazanie zastosowania pali prefabrykowanych.

Odpowiedz nr 2

Zamawiajacy informuje, ze przewidziana w dokumentacji metoda wzmocnienia podioza poprzez wglgbne
mieszanie z dodatkami ( DSM — deep soil mixing ) jest stosowana takze w obszarach wystgpowania gruntéw
organicznych — np. Trasa Zielona w Lublinie, droga ekspresowa S7 Gdansk - Elblag i inne. Rodzaj i zakres
wzmocnienia powigzano z usunigciem czesci nadktadu i wzmocnieniem czesci korpusu, ktora ulegla awarii
geosyntetykami. Minimalna ilo$¢ i rodzaj spoiwa zostang ustalone w drodze badan okreslonych w projekcie
technologicznym zgodnie ze SSTWiORB oraz PW oraz zweryfikowany poprzez prébne obcigzenia. Ponadto
majgc na uwadze wiele innych technologii dostgpnych na rynku ustug budowlanych (nie tylko pale
prefabrykowane jak sugeruje pytajacy) zgodnie z trescia dokumentacji dopuszcza si¢ zastosowanie innej
technologii/techniki/i zakresu wzmocnienia wglebnego podloza korpusu na odcinkach objetych
uszkodzeniami osuwiskowymi — takze na stosowanej od kilku lat w praktyce zasadzie aktywnego
projektowania w czasie realizacji robot pod warunkiem opracowania zamiennego projektu wykonawczego
oraz obliczen sprawdzajacych.

Zmawiajacy informuje, Ze wszystkie wyjasnienia zostang zamieszczone na  stronie:
www.zdpbelzyce.bip.lubelskie.pl




